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TUV AUTOMOTIVE GMBH Daimlerstralle 11 "
Unternehmensgruppe D-85748 Garching Telefax 0 89/ 329 50 - 658
TUV Stiddeutschland Ruckfragen an Fa. Brock: Herrn Klein 02251 / 95680

AUTOMOTIVE
Teilegutachten-Nr. 351-229-00-FBTP Nachtrag 1 TA-CP/GAR
Uber Sonderréder Brock B6 8518 und B6 1018 Biatt 1
der Fa. Brock Car Fashion GmbH, D-53919 Weilerswist-Derkum
TEILEGUTACHTEN
NR. 351-229-00-FBTP NACHTRAG 1

Antragsteller und Vertrieb: Brock Car Fashion GmbH

Gewerbegebiet

D-53919 Weilerswist-Derkum
Art der Umriistung: Fahrwerksumristung Réder/Reifen

Sonderrader

Typ B6 8518 (8,5x18, ET 13/35/38)

und B86 1018 (10x18, ET 20/30)

Nach § 19(3) StVZO ist die Abnahme des Anbaus der Fahrwerksumristung am Fahrzeug un-
verzlglich durch einen amtlich ‘anerkannten Sachverstandigen oder Prifer fur den Kraftfahr-
zeugverkehr oder durch einen Kraftfahrzeugsachverstandigen oder Angestellten einer amtlich
anerkannten Uberwachungsorganisation durchzufiihren und auf dem Teilegutachten bestatigen
zu lassen.

Der in der Anlage aufgefiihrte Fahrzeugtyp entspricht auch nach erfolgter Umristung den heu-
te glitigen Vorschriften der StVZO. Das vorliegende Teilegutachten verliert seine Gultigkeit,
wenn sich durch die o.a. Umrustung beriihrte Bauvorschriften der StVZO sndern oder an den
Kraftfahrzeugen Anderungen eintreten, die die Begutachtungspunkte beeinflussen.

Dieses Teilegutachten umfasst die Blatter 1 bis 3, sowie die Anlagen 4.1 bis 4.4. VVon der Anla-
ge 4.2 (Verwendungsbereich) wird dem Kunden nur das Blatt geliefert, auf dem der betreffende
Fahrzeugtyp aufgefuhrt ist.

Der o.g. Antragsteller unterhalt ein Qualitdtsmanagementsystem nach den Forderungen des
deutschen und internationalen StralRenverkefs egisternummer QA 05 1139010 TUV-
Cert-Zertifizierungsstelle TUV Pfalz). ! A

&
B

”

< Sachyerstandiger
S putabor DNEN 35001 2V 10 T |
B A V- 1 S U O NS SN 1.

Garching, den 25.07.02 \/”“ _.—»—%I amflich anerkannte Sachverstandige m.T. fur

i i
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TOATNE <
LUTOMOTIVE Sy
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Dieses Teilegutachten darf nur mit Ori; ‘ émpel
tragstellers bzw. Vertriebs und ausschlieflich fiir did
werden:

Weilerswist-Derkum, den Nl
(Stempe!:—jgale’_

e 4
S Qf‘}rj‘i’g der'Fa Brock)

S (602510 G L
Das Teilegutachten verbleibt nach der Begutachtung (mit den An!age’n‘)"bérm ar‘r)wtlhch anerkannten Sach-
verstandigen oder Priifer und ist den Prifunterlagen beizulegen. Er darf keinesfalls dem Kunden ausge-
handigt werden, nicht vervielfaltigt werden sowie ganz oder in Auszugen Verwendung in anderen Gutach-
ten finden.

Unte

2

Akkreditiert unter DAR-Registriernummer KBA-P-00001-95 von der Akkreditierungsstelle
des Kraftfahrt-Bundesamtes, Bundesrepublik Deutschland P022300B.MCP
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TUV AUTOMOTIVE GMBH Daimlerstrafte 11
Unternehmensgruppe D-85748 Garching Telefax 0 89 /329 50 - 658
TUV Siiddeutschland Ruckfragen an Fa. Brock: Herrn Klein 02251 / 95680

AUTOMOTIVE
Teilegutachten-Nr. 351-229-00-FBTP Nachtrag 1 TA-CP/GAR
tiber Sonderrader Brock B6 8518 und B6 1018 Blatt 2

der Fa. Brock Car Fashion GmbH, D-53919 Weilerswist-Derkum

1. Priifung und Beurteilung

Die Umrastung wurde nach dem VdTUV-Merkblatt Nr. 751 ,Begutachtung von
baulichen Ver&dnderungen an Pkw und Pkw-Kombi unter besonderer Beriicksich-
tigung der Betriebsfestigkeit geprift.

Die Anforderungen dieses Merkblattes werden erfilllt.

AuBer den Ergebnissen der eigenen Priifungen des Unterzeichneten wurden
komplette Gutachten anderer amtlich anerkannter Sachverstandiger eingearbei-
tet.

Gegen die Verwendung der in diesem Gutachten genannten Radgroen (in Ver-
bindung mit den in den Anlagen genannten ReifengroRen) bestehen aufgrund
der durchgefiihrten Untersuchungen keine technischen Bedenken.

2. Hinweise

2.1. Eur den Kraftfahrzeugsachverstandigen

Evtl. Auflagen und/oder Hinweise der Anlage 4.4 sind zu beachten.

2.2. Fur den Fahrzeughalter

Nach erfolgter Anbauprifung durch den zustandigen Kraftfahrzeugsachverstan-
digen erhalten Sie eine Anbaubestatigung.

Wenn sich die Zulassungsstelle das nachste Mal mit ihren Fahrzeugpapieren be-
fasst (z.B.: An-, Ummeldungen, Halterwechsel etc.) legen Sie bitte zusétzlich die
Anbaubestatigung fur die Berichtigung der Fahrzeugdaten vor.

2.3. Firden Gutachteninhaber

Der Gutachteninhaber hat dafiir zu sorgen, daflt dieses Gutachten mit den
Anlagen durch Nachtrag erganzt wird, wenn sich die im Verwendungsbereich
aufgefiihrten Fahrzeuge in Teilen andern, welche die Verwendung der Rader
beeintréchtigen kdnnen; hierunter fallen insbesondere Anderungen an den
Radbremsen, an der Radaufhdngung und an den Radhéausern.

Die Bezieher der Sonderrader sind (z.B. durch eine mitzuliefernde Anbauanwei-
sung) auf die Auflagen und Hinweise sowie auf die Befestigungsart und die er-
forderlichen Anzugsmomente der Radschrauben bzw. -muttern hinzuweisen.

Akkreditiert unter DAR-Registriernummer KBA-P-00001-85 von der Akkreditierungsstelle
des Kraftfahrt-Bundesamtes, Bundesrepublik Deutschland P022900B.MCP
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TUV AUTOMOTIVE GMBH Daimlerstrafe 11

Unternehmensgruppe D-85748 Garching Telefax 0 89/ 329 50 - 658

TUV Suddeutschland Rickfragen an Fa. Brock: Herrn Kiein 02251 / 95680

AUTOMOTIVE
Teilegutachten-Nr. 351-229-00-FBTP Nachtrag 1 TA-CP/GAR
Uber Sonderrader Brock B6 8518 und B6 1018 Blatt 3

der Fa. Brock Car Fashion GmbH, D-53919 Weilerswist-Derkum

3. Ausnahmen/Abweichungen von der StVZO

keine

4, Anlagen

4.1. Technische Beschreibung

4.2.  Verwendungsbereich (einzelne Blatter oder komplette Anlage)
4.3. Bereifungsmdoglichkeiten

4.4. Hinweise an den amtl. anerk. Sachverstindigen oder Prifer

Akkreditiert unter DAR-Registriernummer KBA-P-00001-95 von der Akkreditierungsstelle
des Kraftfahrt-Bundesamtes, Bundesrepublik Deutschland P022900B.MCP



TOV AUTOMOTIVE GMBH
Unternehmensgruppe
TUV Siddeutschland

Daimlerstrate 11
D-85748 Garching Teiefax 0 89 / 329 50 - 658
Rickfragen an Fa. Brock: Herrn Kilein 02251 / 95680

TUV

AUTOMOTIVE
Teilegutachten-Nr. 351-229-00-FBTP Nachtrag 1 TA-CP/GAR
iber Sonderrader Brock B6 8518 und B6 1018 Anlage 4.1.
der Fa. Brock Car Fashion GmbH, D-53919 Weilerswist-Derkum Blatt 1

4.1. Technische Beschreibung der Sonderrider

Brock Car Fashion GmbH
Gewerbegebiet
D-53919 Weilerswist-Derkum

1. Hersteller u, Vertrieb:

Radtyp B6 1018

Ausfihrungen; Radtyp B6 8518

Grole 8,5Jx18H2 10Jx18H2
Einprelitiefe: +13 mm, +35 mm,+38mm +20 mm, 30 mm
Befestigung: Kegelbund 60° Kegelbund 60°
Anzugsmoment: nach Vorgabe des Fahrzeugherstellers

Zentrierart; Mittenzentrierung MZ durch Zentrierringe (s. Anl. 4.4.)

Radtyp B6 8518 Radtyp B6 1018

Mittenbohrung (MB): Ausf. X6 63,4 mm Ausf. X6 66,6 mm
Zentrierring: mit mit
Lochzahl (LZ): 5 5
Lochkreis (LK): 98 mm 98 mm
Radlast: 650 kg 650 kg
Mittenbohrung (MB): Ausf. X5 63,4 mm Ausf. A3 634 mm
Zentrierring: mit mit
Lochzahl (LZ): 5 5
Lochkreis (LK): 100 mm 100 mm
Radlast: 650 kg 650 kg
Mittenbohrung (MB): Ausf. W1 726 mm Ausf. W1 726 mm
Zentrierring: mit mit
Lochzahl (LZ): 5 5
Lochkreis (LK): 108 mm 108 mm
Radlast: 690 kg 690 kg
Mittenbohrung (MB): Ausf. W2 726 mm Ausf. W1 726 mm
Zentrierring: mit mit
Lochzahi (LZ): 5 5
Lochkreis (LK): 110 mm 110 mm
Radlast: 690 kg 690 kg

Akkreditiert unter DAR-Registriernummer KBA-P-00001-85 von der Akkreditierungsstelle
des Kraftfahrt-Bundesamtes, Bundesrepublik Deutschiand

P022900B.MCP



TUV AUTOMOTIVE GMBH
Unternehmensgruppe
TOV Siiddeutschland

Daimlerstralte 11
D-85748 Garching Telefax 0 89 / 329 50 - 658

Ruckfragen an Fa. Brock: Herm Klein 02251 / 95680

TUV

AUTOMOTIVE
Teilegutachten-Nr. 351-229-00-FBTP Nachtrag 1 TA-CP/GAR
ber Sonderrader Brock B6 8518 und B6 1018 Anlage 4.1.
der Fa. Brock Car Fashion GmbH, D-53919 Weilerswist-Derkum Blatt 2

Radtyp B6 8518

Radtyp B6 1018

Mittenbohrung (MB): Ausf. W3 726 mm Ausf. W3 72,6 mm
Zentrierring: mit mit
Lochzahl (LZ): 5 5
Lochkreis (LK): 112 mm 112 mm
Radlast: 690 kg 690 kg
Mittenbohrung (MB): Ausf. W4 726 mm Ausf. W4 726 mm
Zentrierring: mit mit
Lochzahl (LZ): 5 5
Lochkreis (LK): 114,3 mm 114,3 mm
Radlast: 690 kg 690 kg
Mittenbohrung (MB): Ausf. W5 726 mm Ausf. W6 72,6 mm
Zentrierring: ohne ohne
Lochzahl (LZ): 5 5
Lochkreis (LK): 120 mm 120 mm
Radlast: 700 kg 700 kg
Mittenbohrung (MB): Ausf. X10 76,9 mm Ausf. X10 76,9 mm
Zentrierring: mit mit
Lochzahi (LZ): 5 5
Lochkreis (LK): 120 mm 120 mm
Radlast: 700 kg 700 kg

Akkreditiert unter DAR-Registriernummer KBA-P-00001-9
des Kraftfahrt-Bundesamtes, Bundesrepublik Deutschland

S von der Akkreditierungsstelle

P022900B MCP
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TUV AUTOMOTIVE GMBH Daimlerstralie 11
Unternehmensgruppe D-85748 Garching Telefax 0 89/ 329 50 - 658
TOV Suddeutschiand Rickfragen an Fa. Brock: Herrn Klein 02251 / 95680

AUTOMOTIVE
Teilegutachten-Nr. 351-229-00-FBTP Nachtrag 1 TA-CP/GAR
Uber Sonderréder Brock B6 8518 und B6 1018 Anlage 4.1.
der Fa. Brock Car Fashion GmbH, D-53919 Weilerswist-Derkum Blatt 3
3. Kennzeichnung:
B6 8518 B6 1018
aullen: Fabrikat: Brock Car-Fashion Brock Car-Fashion
innen: Grole: 8,5Jx18H2 10Jx18H2
ET: +13, +35, +38 +20, +30
Herkunft: Made in Germany Made in Germany
Hersteller: Brock Car-Fashion Brock Car-Fashion
GieRerei-
kennzeichen: JAW JAW
Rad-Nr.: B6 8518 B6 1018
Ausflhrung: X6, X5, W1, W2, W3, W4, | X6, X5, W1, W2, W3, W4,
W5, X10 W5, X10
LK: 98,100,108,110,112,114,3, |98,100,108,110,112,114,3,
120 120
LZ: 5 5

Herst.Datum: Fertigungsmonat und Fertigungsjahr

Der Lochkreis der Sonderrader kann vom Lochkreis der Rader um bis zu +/-
2,3mm abweichen, bei Verwendung der Brock ASS-Radschrauben oder
Radmuttern mit flexiblem Kegel. Dabei ist eine Verwendung nur zulassig bei
Schrauben mit der Schaftstarke M12.

4. Dauerfestigkeitsnachweis:

Die Dauerfestigkeit der oben beschriebenen Rader entsprechend den ,Richtli-

nien fur die Prufung von Sonderradern fur Personenkraftwagen und fur Kraftra-
der* vom 27.02.1982 ist durch Gutachten TUV Pfalz Nr. 00-8006-A00-V01 und
00-8007-A00-V01 nachgewiesen.

Den Prafungen waren folgende Werte zugrunde gelegt:

max. Radlast: siehe Punkt 3.
Einpreltiefe: siehe Punkt 3.
Reibwert: 0,9

max. Abrollumfang (fiir alle Ausfiihrungen): 2100 mm

Der Nachweis fur die Dauerfestigkeit der Fahrzeugtypen, deren Spurweite durch
den Anbau der oben beschriebenen Réder sich um mehr als 2% vergréRerte,
wurde durch den Antragsteller vorgelegt.

Akkreditiert unter DAR-Registriernummer KBA-P-00001-95 von der Akkreditierungsstelle
des Kraftfahrt-Bundesamtes, Bundesrepublik Deutschland P022900B



TUV AUTOMOTIVE GMBH Daimlerstraite 11 Telefon 0 89/ 329 50 - 660 "
Unternehmensgruppe D-85748 Garching Telefax 0 89/ 329 50 - 658
TUV Siddeutschlang Riickfragen an Fa. Brock: Herrn Klein 02252 / 95680

AUTOMOTIVE
Teilegutachten-Nr. 351-228-00-FBTP TA-GA-TP
Uber Sonderrader Brock B6 8517 und B6 1017 Anlage 4.3.
der Fa. Brock Car Fashion GmbH, D-53919 Weilerswist-Derkum Blatt 1
4.3. BEREIFUNGSMOGLICHKEITEN
Komb. Reifengrofle U= Komb. Reifengrole U=
A1: VA: 205/40-17 1820 mm E1: VA: 235/40-17 18390 mm
HA: 205/40-17 HA: 235/40-17
E2: VA: 235/40-17
B1: VA: 215/40-17 1840 mm HA: 245/40-17
HA: 215/40-17
B2: VA: 215/40-17 F1: VA: 235/45-17 1965 mm
HA: 245/35-17 HA: 235/45-17
F2: VA: 235/45-17
C1: VA: 215/45-17 1910 mm HA: 255/40-17
HA: 215/45-17 F3: VA: 235/45-17
c2: VA: 215/45-17 HA: 265/40-17
HA: 235/40-17 F4. VA: 235/45-17
C3: VA: 215/45-17 HA: 275/40-17
HA: 245/40-17 F5: VA: 235/45-17
HA: 275/35-17
D1: VA: 225/45-17 1930 mm
HA: 225/45-17 G1: VA: 245/35-17 1840 mm
D2: VA: 225/45-17 HA; 245/35-17
HA: 245/40-17
D3: VA: 225/45-17 H1: VA: 225/35-17 1800 mm
HA: 235/45-17 HA: 225/35-17
: VA: 255/45-17 1995 mm
HA: 275/40-17
HINWEIS:

Bei Montage der Reifen auf Rider iiber der auf Seite 2 angegebenen ( nach W.d.K.
bzw. E.T.R.O. festgelegten) maximal zulidssigen RadgréRe muB eine Bestitigung
des jeweiligen Reifenherstellers iiber die Freigebe fiir diese Montage (mit Angabe
des Reifenfabrikats und —profils) vorgelegt werden.

In solchen Fillen ist das genannte Reifenfabrikat und —profil in die Fahrzeugpa-
piere unter Ziff. 33 aufzunehmen.

Weicht die Reifengréfe um mehr als ¥z Zoll von der maximal zuldssigen Radgré-
Re ab, dann ist eine neuere Beﬁst_éi‘tig_yng - d.h. mit Datum nach dem 15.04.1997 -
zu fordern. : N

Austauschblatt vom 22.08.2000 . %

¥ .’\

;,fﬁ DRECE e

Akkreditiert unter DAR-Registriernumm‘eimk‘ﬁ'&?-ooom-95 von der Akkreditierungsstelle
des Kraftfahrt-Bundesamtes, Bundesreputik Deutschland P022800a.mcp
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TOV AUTOMOTIVE GMBH
Unternehmensgruppe

Daimlerstrafie 11
D-85748 Garching

Telefon 0 89/ 329 50 - 660
Telefax 0 89/ 329 50 - 658

TUV

TUV Saddeutschiand Rackfragen an Fa. Brock: Herrn Klein 02252 / 95680
AUTOMOTIVE
Teilegutachten-Nr. 351-228-00-FBTP TA-GA-TP
Uber Sonderrader Brock B6 8517 und B6 1017 Anlage 4.3.
der Fa. Brock Car Fashion GmbH, D-53919 Weilerswist-Derkum Blatt 1
4.3. BEREIFUNGSMOGLICHKEITEN
Komb. Reifengréle U= Komb. ReifengrilRe U=
A1: VA: 205/40-17 1820 mm E1: VA: 235/40-17 1890 mm
HA: 205/40-17 HA: 235/40-17
E2: VA: 235/40-17
B1: VA: 215/40-17 1840 mm HA: 245/40-17
HA: 215/40-17
B2: VA: 215/40-17 F1: VA: 235/45-17 1965 mm
HA: 245/35-17 HA: 235/45-17
F2: VA: 235/45-17
C1: VA: 215/45-17 1910 mm HA: 255/40-17
HA: 215/45-17 F3: VA: 235/45-17
C2: VA: 215/45-17 HA: 265/40-17
HA: 235/40-17 F4: VA: 235/45-17
C3: VA: 215/45-17 HA: 275/40-17
HA: 245/40-17 F5: VA: 235/45-17
HA. 275/35-17
D1: VA: 225/45-17 1930 mm
HA: 225/45-17 G1: VA: 245/35-17 1840 mm
D2: VA: 225/45-17 HA: 245/35-17
HA: 245/40-17
D3: VA: 225/45-17 H1: VA: 225/35-17 1800 mm
HA: 235/45-17 HA: 225/35-17
1: VA: 255/45-17 1995 mm
HA: 275/40-17

HINWEIS:

Bei Montage der Reifen auf Rider iiber der auf Seite 2 angegebenen ( nach W.d.K.
bzw. E.T.R.O. festgelegten) maximal zulidssigen Radgréfe muB eine Bestitigung
des jeweiligen Reifenherstellers iiber die Freigebe fiir diese Montage (mit Angabe
des Reifenfabrikats und —profils) vorgelegt werden.

In solchen Fillen ist das genannte Reifenfabrikat und —profil in die Fahrzeugpa-
piere unter Ziff. 33 aufzunehmen.

Weicht die Reifengrofe um mehr als Y2 Zoll von der maximal zuldssigen Radgro-
Be ab, dann ist eine neuere Bestéjti ung - d.h. mit Datum nach dem 15.04.1997 -
zu fordern. e A

Austauschblatt vom 22.08.2000 (';

, N
P

Akkreditiert unter DAR-Registriernuh:&emﬂﬁﬁb-oooo1 -95 von der Akkreditierungsstelle

des Kraftfahrt-Bundesamtes, Bundesrep eutschland P022800a.mcp



TUV AUTOMOTIVE GMBH
Unternehmensgruppe
TUV Suddeutschtand

Daimierstrae 11

D-85748 Garching
Ruckfragen an Fa. Brock: Herrn Klein 02252/ 95680

Telefon 0 8G/ 329 50 - 660
Telefax 0 89/ 329 50 - 658

TUV|

Teilegutachten-Nr. 351-229-00-FBTP

Uber Sonderrader Brock B6 8518 und B6 1018

der Fa. Brock Car Fashion GmbH, D-53919 Weilerswist-Derkum

Zuordung der Reifengréfe zu den Ridern:

Nach W.d.K. bzw. E.T.R.T.O. bzw. den Handb
der aufgefiihrten Reifen nur auf folgenden R

AUTOMOTIVE

TA-GA-TP

Anlage 4.3.

Blatt 2

Uchern der Reifenhersteller ist die Montage
dern zulassig:

Reifengrofe RadgroRe Abrollumfang |Reifenfabrikat
U (mm)

235/50 ZR18 6,5J bis 9,0J 2100 Dunlop SP2000
245/45 ZR18 7,54 bis 9,5J 2065 Dunlop SP8000
245/45 7ZR18 7,5J bis 9,5J 2065 Dunlop SP9000
255/45 ZR18 8,0J bis 10,0J 2100 Duniop SP2000
255/45 ZR18 8,04 bis 10,04 2095 Dunlop SP9000
225/40 ZR18 7,5J bis 9,04 1940 Dunlop SP8000
225/40 ZR18 7.5J bis 9,5J 1940 Dunlop SP3000
235/40 ZR18 8,0J bis 10,04 1960 Dunlop SP8000
235/40 ZR18 8.0J bis 10,0J 1965 Dunlop SP9000
245/40 ZR18 8,0J bis 10,0J 2000 Dunlop SP9000
245/40 ZR18 8,5J bis 10,0J 1990 Dunlop SP8000
275/40 ZR18 9,0J bis 11,0J 2065 Dunlop SP9000
285/40 ZR18 9,5J bis 11,0J 2095 Dunlop SP9000
225/35 ZR18 7.5J bis 9,0J 1875 Dunlop SP8000
245/35 ZR18 8,0J bis 9,5 1945 Dunlop SP8000
255/35 ZR18 8,5J bis 10,0J 1935 Dunlop SP9000
265/35 ZR18 9,0J bis 11,0J 1960 Dunlop SP8000
265/35 ZR18 9,0J bis 11,0J 1965 Dunlop SP9000
275/35 ZR18 9,0J bis 11,04 1995 Dunlop SP8000
275/35 ZR18 9,0J bis 11,0J 1995 Dunlop SP9000
285/35 ZR18 9,5J bis 11,5J 2000 Dunlop SP8000
285/35 ZR18 9,5J bis 11,5J 2000 Dunlop SP9000
265/30 ZR18 9,5J bis 10,5J 1900 Dunlop SP8000
Hinweis:

Bei Montage der Reifen auf Rader uber der auf S
bzw. E.T.R.T.O. festgelegten )
des jeweiligen Reifenhersteller

des Reifenfabrikats und —profils ) vorgelegt werden.

In solchen Fallen ist das genannte Reifenfabrikat und

unter Ziffer. 33 aufzunehmen.

Weicht die Reifengrdfe um mehr als %
dann ist eine neuere Bestatigung — d.h.

eite 2 angegebenen ( nach W.d K.
maximal zulassigen Radgréfie muf eine Bestéatigung

s Uber eine Freigabe fir diese Montage ( mit Angabe

—profil in die Fahrzeugpapiere

Zoli von der maximal zulissigen Radgrofle ab,

mit Datum nach dem 15.04.1997 — 2y fordern.

Akkreditiert unter DAR-Registriernummer KBA-
des Kraftfahrt-Bundesamtes, Bundesrepublik D

P-00001-95 von der Akkreditierungsstelle
eutschland

P022300a.mcp




TUV AUTOMOTIVE GMBH Daimlerstrale 11 Telefon 0 89/ 329 50 - 660 n
Untemehmensgruppe D-85748 Garching Telefax 0 89/ 329 50 - 658
TUV Stddeutschiand Rackfragen an Fa. Brock: Herr Klein 02251 / 95680

AUTOMOTIVE
Teilegutachten-Nr. 351-229-00-FBTP TA-GA-TP
Uber Sonderrader Brock B6 8518 und B6 1018 Anlage 4.4.
der Fa. Brock Car Fashion GmbH, D-53919 Weilerswist-Derkum Blatt6

24, An der HA sind wegen der Freigéngigkeit zum Felgenhorn gepriifte Distanzschei-
ben der Starke 5 mm erforderlich.

25. Bei Fahrzeugen mit Automatikgetriebe ist an der Achse 1 auf ausreichende Frei-
gangigkeit zu achten; falls erforderlich ist der Lenkeinschlag durch geeignete Malk-
nahmen zu begrenzen.

26. An der Achse 1 ist fiir eine ausreichende Freigéngigkeit der Rader/Reifen durch
Ausstellen um ca. 10 mm und Anlegen der Radausschnittkanten Zu sorgen.

27. An der Achse 2 ist fiir eine ausreichende Freigangigkeit der Rader/Reifen durch
Ausstellen um ca. 10 mm und Anlegen der Radausschnittkanten zu sorgen.

o
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10. Die Stofifanger vorn sind auszustellen.
11. Die Stof}fanger hinten sind auszustellen.

12. Nachweis fiir Tachogenauigkeit erforderlich. Ist eine Angleichung des Tacho erfor-

derlich, so sind die bisher eingetragenen Reifen (die auRerhalb des Toleranzberei-
ches liegen) zu streichen.

13. Bei Allradantrieb diirfen nur Reifen mit gleichem Abrollumfang verwendet werden.

14. Ist die Freigangigkeit zum Federbein hinten nicht gewabhrleistet (mindestens 5 mm),
sind gepriifte Distanzscheiben 5 - 15 mm erforderlich.

15. An Achse 2 sind in und an den Radhausern umfangreiche Arbeiten wegen der er-
forderlichen Radfreigangigkeit erforderlich (Aufweiten, Innenkotfliigel nacharbeiten).
Bei 4-turigen Versionen ist auf einwandfreies SchlieRen der Tiren zu achten. Die
Radabdeckung muR evtl. durch Anbauteile hergestellt werden.

16. An Achse 1 sind an den Kotfligeln umfangreiche Arbeiten wegen der erforderlichen
Radabdeckung und Radfreigangigkeit erforderlich. (Aufweiten ca. 2 cm, Innenkot-

fligel nacharbeiten, StoRfanger anpassen). Die Radabdeckung muB evtl. durch
Anbauteile hergestelit werden.

17. Falls die Reifentragfahigkeit nicht der zulassigen Achslast entspricht, ist zu prifen,
ob die zuldssige Achslast entsprechend reduziert werden kann. Bestehen Beden-
ken gegen eine Reduzierung (z.B. der Vorderachslast), ist durch Wagung (mit voller
Personenzahl) festzustellen, ob eine Reduzierung zulassig ist.

18. Auf ausreichenden Freiraum zum Tankstutzen ist zu achten (evtl. mit Lochband an
der Karosserie befestigen).

19. Auf ausreichenden Freiraum zum Bremssattel ist zu achten ggf. 5 mm starke ge-
prifte Distanzscheiben verwenden.

20. Ist die Freigangigkeit zum hinteren inneren Radkasten nicht gewdhrleistet (min-
destens 5 mm ), sind gepriifte Distanzscheiben 5 - 15 mm erforderlich.

21. Wahlweise in Verbindung mit 15 mm starken gepriften Distanzscheiben.

22. Fir ausreichenden Freiraum zum Bremssattel vorn ist zu achten. Ggfs. 5 mm oder
10 mm dicke geprifte Distanzscheiben verwenden.

23. Nur in Verbindung mit 5 mm starken gepriiften Distanzscheiben
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IV. Fahrzeugbezogene Hinweise und Auflagen

1. "Nur in Verbindung mit 5 mm dicken gepriiften Distanzscheiben.

2. Die ausreichende Abdeckung der Reifenlaufflaichen an Achse 1 ist durch Fahr-
werkstieferlegung oder durch geeignete Bausatze zur Radhausverbreiterung her-
zustellen. Die durchgefuhrten Mafinahmen sind in der Anbaubestatigung zu be-
schreiben. Je nach Reifentyp kénnen auch beide MaBnahmen erforderlich werden.

3. Die ausreichende Abdeckung der Reifeniaufflachen an Achse 2 ist durch Fahr-
werkstieferlegung oder durch geeignete Bausétze zur Radhausverbreiterung her-
zustellen. Die durchgefihrten Mainahmen sind in der Anbaubestatigung zu be-
schreiben. Je nach Reifentyp kénnen auch beide MaRnahmen erforderlich werden.

4. Zur Herstellung einer ausreichenden Freigangigkeit der Reifen an Achse 1 sind die
Kotfligelkanten ~ falls erforderlich — im Bereich von 45° vor und hinter der senk-
rechten Radmittelebene eng anzulegen.

5. Zur Herstellung einer ausreichenden Freigéngigkeit der Reifen an Achse 2 sind —
falls erforderlich — die Radhausschnittkanten eng anzulegen und die Radhauser o-
ben Gber dem Rand ca. 5 mm aufzuweiten.

6. Es wurden nur folgende Reifenfabrikate/-typen gepriift:
Dunlop SP8000, SP9000, Conti Sport Contact.

Werden andere Reifenfabrikate verwendet, kénnen weitergehende MaRnahmen
bezuglich Freigangigkeit und Radabdeckung erforderlich werden. In diesem Fall ist
eine Abnahme nach §21-StVZO durch einen amtlich anerkannten Sachverstandi-
gen (aaS) erforderiich. Zur Abnahme ist eine Reifenherstellerbescheinigung tiber
ausreichende Tragféhigkeit vorzulegen. Das Reifenfabrikat ist neben den beiden o-
ben aufgefihrten Fabrikaten in die Fahrzeugpapiere zu tbernehmen.

7. Siehe Auflage 111.3.

8. Auf ausreichenden Abstand des Reifens an Achse 1 nach innen zum Ansaugrohr
des Ladeluftkiihlers ist zu achten. Ggf. ist der Lenkeinschlag durch geeignete Mal}-
nahmen zu begrenzen (nur bei TDI Modellen).

9. Die ReifengréRe 225/40 ZR18 ist nur bei Fahrzeugen bis zu einer zul. Achslast vorn
von 1120 kg zulassig.
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7. Liegt die Abweichung des Reifenumfangs des Sonderreifens vom Serienreifen Uber
den zulassigen Toleranzen (+1,5% bzw. -2,5%), so ist eine Tachonachweis bzw.
eine Tachoangleichung erforderlich. Diese Forderung ist in der Auflage 1V.20. im
Einzelfall zu finden.

Bei einer Begutachtung nach § 21 StvzZO (beschrankt) kann der amtlich aner-
kannte Sachverstandige eine eigene Priifung durchfithren. Dabei muR die tatsach-
liche Geschwindigkeit des Fahrzeugs bei der Tachoanzeige 40, 80 und 120 km/h
innerhalb der folgenden Toleranzbereiche liegen:

Tachoanzeige Toleranzbereich (tatsichliche Geschwindigkeit)
40 km/h 32,7 - 40 km/h
80 km/h 69,0 - 80 km/h
120 km/h 105,5 —120 km/h

Liegt eine der drei gemessenen tatsachlichen Geschwindigkeitswerte auerhalb
dieses Toleranzbereichs, dann wird eine Angleichung des Tachos erforderlich.

8. Unterschiedliche Rad/Reifen-Kombinationen an VA und HA sind bei Fahrzeugen mit
Antiblockiersystem (ABS/ABV) grundsatzlich unzulassig. Sie kénnen trotzdem ver-
wendet werden, wenn eine fahrzeugbezogene Freigabe vom Reifenhersteller iiber
den gesamten Geschwindigkeitsbereich des betreffenden Fahrzeugs vorliegt.

. Aligemeine Hinweise und Auflagen zum Fahrwerk

1. Das umgeristete Fahrzetig muR insbesondere in den fahrwerksrelevanten Teilen in
einem geeigneten - d.h. guten - Erhaltungsstand sein.

2. Das Fahrwerk sowie die Brems- und Lenkungsaggregate miissen, sofern diese

durch keine weiteren Auflagen beriihrt werden, dem Serienstand entsprechen.

3. Gegen eine Fahrwerkstieferlegung bis zu 40 mm bestehen grundsatzlich keine
technischen Bedenken, sofern diese Tieferlegung nicht durch ein Gewindefahrwerk
erfolgt.

Ist das Fahrwerk um mehr als 40 mm tiefergelegt, ist eine gesonderte Priifung nach
§21 StVZO (beschrankt) beziglich Handling, Freigéngigkeit usw. erforderlich.
Gewindefahrwerke missen grundsatzlich wegen des Freiraums des versteliten Fe-
dertellers zum Rad (mindestens 5 mm) gesondert nach gepriift werden.
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Allgemeine Hinweise und Auflagen zu den Reifen

Die mindestens erforderlichen Geschwindigkeitsbereiche und Tragfahigkeiten der
zu verwendenden Reifen sind, mit Ausnahme der Reifen mit M+S-Profil, den Fahr-

zeugpapieren zu entnehmen. Zur angegebenen Héchstgeschwindigkeit des Fahr-
zeugs ist die vorgeschriebene Toleranz (9 km/h) zu addieren.

Bei einem Radsturz von mehr als 2° bis 4° ist die Tragféhigkeit der Reifen geman
ETRTO oder gemaf Reifenherstellerangabe zu reduzieren: bei 2° Sturz 100 %, bei
4° Sturz 90 %, dazwischen ist linear zu interpolieren. Bei (ganzem oder teilweisem)
Ausgleich der Reduzierung der Tragféhigkeit durch Erhéhung des Reifenfilldrucks
ist eine Freigabe des Reifenherstellers erforderlich.

V.-Reifen haben bei 210 km/h eine Tragfihigkeit von 100 %, bei 240 km/h 91 %,
dazwischen ist linear zu interpolieren.

W.-Reifen und ,ZR.-Reifen haben bei 240 km/h eine Tragfahigkeit von 100 %, bei
270 km/h 85 %, dazwischen ist linear zu interpolieren. Uber 270 km/h ist eine Be-
scheinigung des Reifenherstellers erforderlich tiber Tragfahigkeit, Sturz, Reifenfull-
druck und RadgréRe (Fabrikatsbindung).

Die Bezieher der beschriebenen Rader und Reifen sind darauf hinzuweisen,
dal Schneeketten nicht verwendet werden kdnnen.

Die Bezieher der beschriebenen Rader sind darauf hinzuweisen, daf} der vom
Reifenhersteller vorgeschriebene Reifenfiilldruck bzw. Mindestluftdruck 2u beach-
ten ist.

Die Fahrversuche wurden an Vorder- und Hinterachse mit gleichem Reifenfabrikat
und -profil durchgefiihrt. Es sind daher auf Vorder- und Hinterachse nur gleiche
Fabrikate und gleicher Reifentyp zulassig, es sei denn, es liegen entsprechende
Freigaben fiir verschiedene Profile an VA und HA eines Herstellers vor.

Bei Verwendung von Reifengréfien auf einem Rad, deren Montage nicht der
W.d.K.-Leitlinie entspricht, sind entsprechende Freigaben des Reifenherstellers er-
forderlich (siehe Anlage 4.3.).
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HINWEISE FUR DEN AMTL. ANERK. SACHVERSTANDIGEN ODER PRUFER

. Allgemeine Hinweise und Auflagen zu den Ridern

1. Zur Befestigung der Sonderrader durfen nur die mitzuliefernden Radschrauben
bzw. Radmuttern mit Kegelsitz (60 °) verwendet werden.

2. Es durfen nur schlauchlose Reifen und Metallschraubventile mit Uberwurfmuttern
von auften verwendet werden. Die Ventile miissen weitgehend der DIN 7779 ent-
sprechen und fiir den Ventilloch-Nenndurchmesser 11,3 mm geeignet sein. Das

Ventil soll so kurz wie méglich sein und darf nicht Gber den Felgenrand hinausra-
gen.

3. Evtl. Montagehinweise des Radherstellers sind zu beachten. Zum Auswuchten der
Sonderréder diirfen an der FelgenauRenseite nur Klebegewichte verwendet wer-
den.

4. Die Bezieher der beschriebenen Rader sind darauf hinzuweisen, dal bei Verwen-
dung des serienmaRigen Ersatzrades mit mafiger Geschwindigkeit und nicht lan-
ger als erforderlich gefahren werden soll. Dabei sind die serienmafigen Befesti-
gungsteile zu verwenden.

3. In kritischen Fallen ist die zulassige Achslast des betreffenden Fahrzeugs mit der
gepriiften maximalen Radlast (s. Anl. 4.1., Ziff.2 ) 2u vergleichen. Falls die Radlast
geringer ist als die halbe zul. Achslast, ist zu prifen, b die zul. Achslast entspre-
chend reduziert werden kann. Bei der Vorderachse ist das Beifahrergewicht mit 75

kg zu berucksichtigen, daher ist die Reduzierung i.a. nur an der Hinterachse mdg-
lich.

6. Wenn die Mittenbohrung {MB) des Rades (s. Anl. 4.1, Ziff. 2 ) gréRer ist als die
Zentrierung am Radanschiul® des Fahrzeugs ( s. Anl. 4.2, Angabe jeweils unter
dem Fahrzeughersteller ) dann ist entsprechender Zentrierring zu verwenden:

Zentrierung  Typ 6001 MZ=63,4 / 57,1 mm Kunststoffring weil}
Zentrierung Typ 6002 MZ=63,4 / 54,1 mm Kunststoffring orange
Zentrierung  Typ 6003 MZ=63,4 / 56,1 mm Kunststoffring weinrot
Zentrierung  Typ 60017 MZ=67,1/ 59,1 mm Kunststoffring blau
Zentrierung  Typ 60019 MZ=66,6 / 57,1 mm Kunststoffring hellgran
Zentrierung  Typ 60021 MZ=67,1/60,1 mm Kunststoffring hellblau
Zentrierung Typ 60023 MZ=66,6 / 54,1 mm Kunststoffring gelb
Zentrierung  Typ 60027 MZ=67,1/64,1 mm Kunststoffring violett
Zentrierung  Typ 60030 MZ=74,1/72,6 mm Kunststoffring --
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